
售价怒降10万等车半年 性能有没有跟着打折？实测全新蔚
来ES8

来源：陈世人 发布时间：2025-11-15 19:35:19

全新一代蔚来ES8(图片|配置|询价)在上市后就获得了超高的关注度，究其原因自然就

是那令人惊喜的价格了，整车购买售价区间为40.68-44.68万元，采用BaaS方案（租赁电池）

起售价甚至不到30万，售价区间为29.88-33.88万元。看到这个惊喜的价格，不少用户大呼

下单，甚至有人表示自己的交车时间要等待接近半年。那么，如此火爆的全新蔚来ES8实力

有没有随价格而变化呢？本期体验就带您一探究竟。

●加速测试

直接从加速测试开始，本次测试车型为全新蔚来ES8 2026款 六座行政签名版，其实全

系3款车型在动力系统上并没有区别，均采用双电机四驱形式，其中前电机为感应/异步，后

电机为永磁/同步。

全新一代蔚来ES8相比老款，电动机总功率有所提升，从480kW提升至520kW，而总扭矩

有所下降，从850N·m下降为700N·m，官方0-100km/h加速时间要比老款的4.1s更快，

为3.97s。加速测试前，我们将驾驶模式设为“运动”，关闭空调，车辆电子稳定程序无法

关闭。

通过体验数据可以看出，全新蔚来ES8的加速能力相比老款确实有一定提升，参考此前

我们实测过的2023款 100kWh 行政版，0-100km/h加速成绩为4.22s，所以说虽然售价降低，

加速性能反而还有提升，这够不够惊喜。



在0-400m加速测试环节，全新蔚来ES8凭借出色的中后段动力输出，冲线用时11.90s，

尾速达到193.12km/h。中途加速部分，40-80km/h加速时间1.54s，80-120km/h加速时

间1.79s。这样的加速能力，在道路上超个车简直非常轻松。

●制动测试

全新蔚来ES8前轮采用四活塞制动卡钳，后轮为单活塞制动卡钳，均匹配通风盘式制动

器。这个账面配置，相比老款前轮的六活塞制动卡钳看上去好像差了点意思，那实际成绩究

竟如何？下面就为您揭晓。

全新蔚来ES8的制动踏板行程适中，脚感初段较硬，中后段偏软，制动力建立迅速。此

外，车辆所配备的265mm宽倍耐力P ZERO轮胎，抓地力表现非常出色，这也是它能够做到这

样优秀成绩的关键所在。



在制动测试方面，相比老款虽说看上去卡钳有所减配，但制动成绩却不降反升。要知道

我们此前测试的2023款 100kWh 行政版同样选装了265mm宽倍耐力P ZERO轮胎，而实

测100-0km/h制动成绩为36.77m。

●麋鹿测试

麋鹿测试前，我们将驾驶模式调至“舒适”，关闭能量回收。测试中，全新蔚来ES8在

麋鹿测试中相较于老款有着明显进步，虽然车重已经超过了2.6吨，但全新车型的动态响应

要比老款更灵敏，并且信息反馈更为准确、清晰。这一点在从A区进入B区时尤为突出。如此

进步，除了优化车身重心、重量分布以外，电子辅助系统标定的改善也功不可没。

全新蔚来ES8的辅助系统介入时机较早，介入力度与工作频率都能在整个变线过程中持

续帮助车手，对车辆行驶轨迹的修正以及车速控制都有明显作用，最终测试成绩为74.3km/h。

相比我们之前测试过的2023款 100kWh 行政版71.7km/h的麋鹿测试成绩也确实有一定程度的

提升。

全新蔚来ES8依旧没有配备后轮转向系统，所以很多用户担心这么大的车身尺寸掉头会

不方便，针对这点，全新蔚来ES8提供了“智能敏捷掉头”功能，激活后官方表示车辆的最

小转弯半径能够达到5.7m，这个表现和特斯拉Model Y 5.65m的最小转弯半径差不多。

●脱困测试

在四驱脱困测试中，全新蔚来ES8在面对双前轮和双后轮有附着力的工况下，使用舒适

模式，驾驶员轻踩加速踏板即可轻松脱困。随后的交叉轴测试中，同样是舒适模式踩下加速

踏板，车辆限滑系统介入后也能顺利完成脱困。

蔚来ES8最低售价：40.68万起图片参数配置询底价懂车分4.10懂车实测空间·性能等车友

圈4万车友热议二手车9.49万起 | 269辆

而在单前轮和单后轮有附着力时，可以感受到车辆限滑系统已经尽力，仪表中的限滑指

示灯不断闪烁，可即使是开启雪地或者湿地模式，均无法完成脱困。不过结合其城市纯

电SUV的定位，这个表现也是符合预期的。

●续航测试

在大家的印象里，蔚来的能耗表现确实并不是强项。那这次的全新蔚来ES8能不能打破

这个固有认知呢？在续航测试前，我们将驾驶模式调节至节能，能量回收等级最高，空

调23℃自动，线路为北京的五环路外环，测试当天气温为3-13℃，体感稍有些寒冷。

续航测试结束后，结合101.74kWh的充入电量，计算得出车辆的实测平均电耗

为19.58kWh/100km，虽说它的块头很大，但是这样的电耗表现依然算不上优秀，要知道我们

前一阵刚刚测试过的理想i8平均电耗为16.26kWh/100km。全新蔚来ES8将充电口从右前侧移

到了左后侧，还补充了慢充接口。充电整体表现较好，当然对于蔚来来说，自然还可以通过



换电进行补能。

●乘坐空间表现

相比老款车型，全新蔚来ES8可以说是全方位的“长个儿”了，全新蔚来ES8的车身尺寸

长宽高分别为5280/2010/1800mm，轴距为3130mm。作为参考，老款车型的长宽高

为5099/1989/1750mm，轴距为3070mm。因此，内部空间也自然会有更好的表现。

对于全新蔚来ES8的车身尺寸来说，内部乘坐空间自然无需多言，即便是第三排，在调

至最大空间下也能适合成年人乘坐，此时的二排乘客也不会觉得拥挤。另外，第三排座椅同

样支持前后以及靠背角度电动调节，还带有加热功能。

●亮点配置

既然本次实测的车型叫做六座行政签名版，那么提到行政，第二排位置的私密性就是重

点了。全新蔚来ES8(参数|询价) 2026款 六座行政签名版也专门为第二排以及第三排的车窗

安排了调光功能，可以根据需求调节车窗透光度，其余两款车型如果也想要这个配置，则需

要花费20,000元进行选装。

●储物空间表现

冷暖箱放在如今并不是什么稀罕的配置了，老款蔚来ES8的中高配车型也有，但是全新

蔚来ES8把位置进行了调整。所配备的冷暖箱容积为8.8L，可调温度范围较广，能实

现-2~55°C的温度设置，并且冷暖箱为电动开合，不仅方便而且还能带来一些仪式感。

储物空间方面，最值得一提的自然就是前备厢，全新蔚来ES8是蔚来首个带有前备厢的

车型，而且前备厢容积巨大，开启方式也多种多样，可以按压车标、轻敲两下前备厢盖、脚

踢感应或车外语音等等。

●全文总结：

从实测数据上看，我们能够得出结论，全新蔚来ES8的性能不仅没有随着售价下降，甚

至还有着全方位的提升，性价比绝对拉满。如果您还觉得，售价降低这么多，是不是用料下

降了，因此，全新蔚来ES8的热度并不是空穴来风，就在10月的最后一天，蔚来官方表示全

新蔚来ES8已经交付10000台，而这距离它9月20日正式上市，仅过了40天。而即便有了这样

的交付速度，不少用户表示自己下定的全新蔚来ES8还要等半年时间，不得不说它的竞争力

可见一斑。
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